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Kraftwerk im Kleinformat

Italienisches PseudoSportwagel chen! Diese oder ahnliche Worte werden haufig tber ihn vernommen.
Selbst Sporterfolge haben dem Autobianchi Abarth Sport in Deutschland nicht zum erhofften Image
verholfen. Um ehrlich zu sein, auch mir schien auf den ersten Blick der ,,Planschi” - wie der
Dauertestwagen freundschaftlich von seinen Fans genannt wird - etwas breiter, als dal3 ein Auto mit
einem 1036 Kubikzentimeter-Motorchen schnell sein kann. Das Basis-Triebwerk dieses Wagens war
ein 903 Kubikzentimeter und 44 PS leistender Vierzylinder-Motor. Durch Hubverléngerung und
grofere Bohrung (982 ccm Motorhubraum) haben die Techniker die Leistung 1971 auf 58 PS steigern
konnen. Doch 58 PS waren Carlo Abarth noch immer nicht genug. Eine erneute Hubverlangerung (Hub
= 74,0 mm, Bohrung = 67,2 mm) verhalf dem Motor schliefdlich zu 70 PS. Es bedurfte aber mehr als
nur dieser HubraumvergrofRerung. Zylinderkopf und Kurbeltrieb werden von der Motorenschmiede von
Abarth peinlichst genau bearbeitet, sowie esin einer Grof3-Serie gar nicht moglich wére. Eine 32 mm
Zweistufen-Weber-Fallstromvergaser sorgt fur das Gemisch, und selbstverstandlich sind Ansaugkande
und Auspuff, Abarths, Spezialitét, entsprechend ausgetiiftelt. Der auf 10,4 :1 verdichtete Motor gibt
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seine 70 PS bei 6600 U/min ab, 183 sich aber willig bis knapp Gber 7000 U/min drehen. Die
Hochstgeschwindigkeit, die wir mit 160 km/h gemessen haben, entspricht einer Drehzahl von 6800 U/
min. Bei Windstille und leicht bergab steht die Drehzahlmesser-Nadel im Nu bei 7000 Umdrehungen.
Esist aber nicht so sehr die Hochstgeschwindigkeit des kleinen Abarth, sondern mehr die
Beschleunigung, die einem die Sprache verschléagt. Wenn wir bel unseren Beschleunigungs-Mel3fahrten
erst bei tber 7000 U/min in den ndchsthoheren Gang geschaltet haben, waren folgende Werte auf dem
Mef3gerédt abzulesen: 0-100 km/h in 10,8 Sekunden, den stehenden Kilometer in 33,6 Sekunden. Damit
Sie sich ein Bild von diesem Junior Sputnik machen kénnen: Ein BMW 316 mit 90 PS braucht von
Null bis Hundert Uber zwolf Sekunden. Wohlgemerkt hat dieser BMW einen 1600 K ubikzentimeter-
Motor. Gemessen an Hubraum und Leistung ist der kleine Italiener Klassenprimus. Auch in der
Fahrzeugkategorie bis 1,5 Liter Hubraum gibt es, was die Beschleunigung anbetrifft, nur wenige Autos,
die dem Giftzwerg von Carlo Abarth Paroli bieten konnen. Aber es hief3e offene Turen einrennen,
wollte man Abarths Fahigkeiten herausstreichen, aus kleinen Motoren grol3e Leistungen herauszuholen.
Viel bemerkenswerter erscheint die Tatsache, dal? das kleine L dwenherz dem Autobianchi eine ganz
unerwartete Fahrelastizitét gibt. Trotz der erheblichen Ventilzeitiiberschneidungen bleibt der Motor
auch bei niedrigen Drehzahlen sehr geschmeidig und ist selbst den Anforderungen des
Feierabendverkehrs in der Grof3stadt ohne Einschrénkung gewachsen. Wenn man will (esist von der
Redaktion durchexerziert worden), kann man das kleine VVollblut in der Rush Hour mindestens ebenso
zivil und geméchlich fahren wie einen Opel Kadett. Um so grof3er ist das Vergnligen, wenn man von
der Ampel weg voll beschleunigt. Was fur ein Temperament! Der Auspufflarm ist frech, aber nicht
unverschamt. Erst tber 6000 U/min schwillt der Gerduschpegel derart an, daf3 die akustische
Belastigung den Spal3, auf der Autobahn Vollgas zu fahren, auf die Dauer beeintrachtigt. Richtig in
seinem Element ist der A 112 Abarth Sport auf Landstraf3en und in den Bergen. Man kann,
zuriickgelehnt und mit ausgestreckten Armen, wie der Wind durchs Gelande pfeifen. Der Untersteurer,
als der sich dieses Auto klar ausweist, bleibt jederzeit kontrollierbar und neigt nicht zum Ausbrechen.
Auch dann nicht, wenn er nur auf drei Radern um die Ecke fahrt. Auf unebener Stral3e neigt der Wagen
in schnellgefahrenen Kurven dazu, einen Moment lang mit eingeschlagenen Rédern gerade Uber die
Weéllen zu springen, aber selbst dann behédlt man ihn leicht in der Hand. Auch oberhalb des Landstral3en-
Limits geht der ,,Planschi” bei durchgetretenem Gaspedal richtig zur Sache. Die 140 km/h-Marke
passiert er nach 28 Sekunden, die Hochstgeschwindigkeit ohne langen Anlauf. Bei langeren
Vollgasetappen sollte man jedoch stets die Oltemperaturanzeige im Auge behalten. An heiRen Tagen
bewegt sich namlich der Zeiger bis kurz vor die nicht exakt bezifferte rote Marke. Einem unserer
Redakteure wurde dies an einem heif3en Sommertag zum Verhéngnis. Eine kleine Unachtsamkeit, und
schon war die Zylinderkopfdichtung durchgebrannt. Dies soll nicht heif3en, dal3 der 70 PS-Motor kein
Vollgas vertragt. Jedoch die 70 PS aus nur 1036 Kubikzentimeter verlangen ein wachsames Auge und
immer die richtige Menge Ol. Was uns anschlief}end tiberraschte, war der Preis, zu dem die
durchgebrannte Zylinderkopfdichtung ersetzt wurde. Allesin allem - Zylinderkopfdichtung und
Thermostat erneuert, Bremszangen vorne gereinigt und Bremskl6tze erneuert, I nspektion mit
Olwechsel - hat dies keine 400 Mark gekostet. Es gibt Autos, bei denen bekommen Sie fiir 400 Mark
noch nicht einmal die Zylinderkopfdichtung gewechselt, geschweige denn dazu die grof3e Inspektion
durchgefiihrt nebst Bremskl6tze wechseln. Ansonsten verrichtete der Motor unseres Dauertestwagens
seinen Dienst makellos. So haben wir wahrend der gesamten Testdistanz auf3er der neuen
Zylinderkopfdichtung lediglich routineméal3ige Einstell- und Wartungsarbeiten durchfihren lassen
mussen. Ein Vergleich des zum Testbeginn und am Ende aufgezeichneten K ompressionsdiagramms
machte deutlich, dal3 von auf3ergewohnlichem Verschlel 3 der Triebwerksinnereien keine Rede sein
konnte. Ein weiteres Indiz dafiir: tiber die gesamte Testdistanz blieb der Olverbrauch mit 0,2 bis 0,3
Litern pro 1000 Kilometer Fahrstrecke nahezu konstant. Auch im Benzinverbrauch erwies sich der A
112 als sehr gentigsam. Nur mit Gewalt war es moglich, den Verbrauch tiber zehn Liter pro 100
Kilometer Fahrstrecke zu bekommen. Im Durchschnitt ermittelten wir 9,6 Liter Super pro 100
Kilometer. Gemessen an den Fahrleistungen ist der Verbrauch gering, zumal man haufig der
Versuchung erliegt, dieses kleine Kraftwerk zu scheuchen. Aber so wird es auch in der Praxis sein,
denn wenn jemand sich so einen Teufels-Abarth kauft, dann will er nicht nur wissen, sondern auch
zeigen, was an munteren Pferdchen darin steckt. ,,Kleine Sportwagen bauen”, hat Carlo Abarth einmal
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gesagt, ,,ist ein schwieriges Geschéft. Nicht nur dal3 die Kleinen den Atem und die Kraft eines Grof3en
haben sollen, ihnen wird auch unentwegt alles aus der obersten Etage ihrer Leistungsfahigkeit
abverlangt." Nach Abschlul? unseres 30000 Kilometer-Dauertests kann ich Herrn Abarth nur

bei pflichten. Apropos Leistungsfahigkeit - um den kleinen Vollblut Hengst zu bandigen, braucht man
nicht unbedingt Athlet zu sein. Die Lenkkrafte sind trotz Frontantrieb wunderbar gering. Die Sitze
sorgen dafiir, dal3 man auch lange Fahrtstrecken ohne Y ogaiibungen Ubersteht. Haltbar sind sie
aulRerdem: Nach 30000 harten Dauertest-Kilometern zeigten sie weder optischen noch spurbaren
Verschleil3. Das gleiche gilt furs bunte Kleid. Obwohl der Testkandidat oft genug unter der
Stral3enlaterne parkte, waren ihm nach sechs Monaten kaum ,,Falten” anzusehen. Trotz Schnee, Salz
und eisigen Temperaturen. Die rot-silberne Signallackierung tiberstand alles ohne Schaden. Ganz
anders der Frontspoiler: Zweimal mufdte das L uftleitblech dran glauben, an hohen Bordsteinkanten
namlich, die dem Zwerg die Unterlippe kraftig verknickten. Die L uftstrémungsverhaltnisse am Heck
sind so unginstig, dal3 das Ruckfenster des Mini-ltaliano bei Regen im Nu verschmutzt. Beim Abarth
ist freilich fur Abhilfe gesorgt: mit einem Heckscheibenwischer, der hier nicht mogliches Extra,
sondern ein absolutes Mul3 darstellt. Bei Regen sollte man tbrigens ein bif3chen aufpassen - von wegen
Aquaplaning, das den breiten Schlappen leicht zu schaffen macht. Ansonsten hielten sie sich glénzend:
Die serienmaliig montierten Michelin wiesen zum Schluf? noch stolze 1,5 Millimeter Profil auf, obwohl
sie es auf der 30000-Kilometer-Distanz mit sténdig stref3gepl agten Redakteuren nicht sonderlich leicht
hatten. Auch die Antriebswellen machten ihrem Namen alle Ehre. Obwohl sie hart rangenommen
wurden, im Winter zum Beispiel, das kréftig an die Gelenke geht. Sie Uberstanden den Dauerl auf
einwandfrei. Genauso wie das gesamte Fahrwerk: Nach 25000 Kilometern muf3ten lediglich die
Bremskl6tze an der V orderachse gewechselt werden, ein Geschéft, dasim Normalfall bel Brot- und
Butter-Autos fruher anfallt. Die Belage der hinteren Trommelbremsen wurden tiberhaupt nicht erneuert
-sie hielten die kompletteTestdistanz unbeschadet durch. Der Bianchi-Pilot profitiert dabel von der
fahrwerklichen Verwandtschaft seines Kraftzwerges mit dem Fiat 128. Samtliche Fahrwerksteile sind
identisch und fuir den leichteren Autobianchi entsprechend Uberdimensioniert. So auch die
StolRdampfer: Das kraftige Federbein ist gleichzeitig Aul3enrohr des Stol3dampfers und sorgt damit fir
eine optimale Warmeabfuhr. Allesin allem ist die Fahrwerksmechanik dem kernigen AuReren mehr als
gewachsen. Im normalen Stral3enfahrbetrieb durfte das Fahrwerk nicht kleinzukriegen sein, auch nicht
mit Gewalt. Die Geldbdrse eines Autobianchi-Fahrers wird schonend behandelt. Fur die turnusméaldige
Wartung (alle 5000 Kilometer) haben wir keine 50 Mark und fur die Inspektionen (alle 20000
Kilometer) keine 250 Mark bezahlen missen. Besitzer anderer Sport- und Spal3-Autos wird dies
neidisch mamachen. Auch die tibrigen Werkstattrechnungen fielen nicht sehr hoch aus. Hier muf3ten
zum Beispiel lediglich 75 Mark fir Bremskl6tze wechseln und 250 Mark fir den Frontspoiler bezahlt
werden. Im Vergleich zu dem Spal3, den der aufgemotzte Stral3enfloh daflr bietet, ist dies recht wenig.
Noch attraktiver wurde der Autobianchi seitdem dies ahrigen Automobilsalon in Genf. Fur 210 Mark
Aufpreis gibt esjetzt namlich ein Finfganggetriebe. Der Funfte wurde al's Schongang ausgelegt, die
Ubersetzungen der ersten vier Gange blieben also unverandert. Damit sind die Fahrwerte des Fiinfgang-
Autobianchi in den ersten vier Gangen unverandert, aber auf der Autobahn bel Hochstgeschwindigkeit
bringt es Schonung firs Gehor. Restimee nach 30000 Test-kilometern: Der Autobianchi Abarth Sport
gehdrt zu jener Spezies Auto, die das halten, was das AuRere verspricht. Auf den ersten Blick erscheint
er bel einem Preisvon 13400 Mark zwar nicht gerade preiswert, doch betrachten wir es einmal anders:
Fur dieses Geld kaufe ich mir mit dem A 112 Abarth Sport nicht nur ein Fortbewegungsmittel, sondern
auch eine Portion Spal3. Und Spal} bietet das Kraftwerk im Kleinformat jederzeit.
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